Pilotenbriefing 2011
Flugplatz Fricktal-Schupfart

Fur alle Segelfliegerinnen und Segelflieger

Stefan Kilchmann
Andreas Spinnler

Pilotenbriefing 2011 / SGB, SGF 19./31. Marz 2011

Folie 1



Inhalt (I)

Saisonschwerpunkte 2011

0 Ungewohnte Anfllge ée. eeée. 4
0 Besondere Fluglagen éeé. éeeée

0 Search and Rescue éeéeeéececé
Saisonkontrollflug 2011 éeeéee
Rechtliches

o Anderungen Luftraum éééééé

0 Flugbetriebsreglement éeéeeée

0 Einweisungs- & Benutzungsreglement é

(O}
(O}
(O}
M-
(O}

Pilotenbriefing 2011 / SGB, SGF 19./31. Méarz 2011 Folie 2



Inhalt (I1)

Safety

0 Empfehlungen Safety Workshop éeéeeée
0 SWANS éeéecee.
Flugbetrieb

0 Diverses Flugbetrieb éeéeceeé
0 Larmbewusstes Verhalten éeéeeée

Anlasse

O«

Pilotenbriefing 2011 / SGB, SGF 19./31. Marz 2011 Folie 3



Schwerpunkt 1: Ungewohnte Anfluge (1)

Ungewohnte Anfllige:

0 Aussenlandung

Fremder Flugplatz

Alternativvolten in LSZI

Extreme Wetterphdnomene (starker Wind, Niederschlage)

O« O«

) O«

Erhohte Gefahr von Anflugfehlern
A Ungewohntes Horizontbild
A Unbekannte Bodenmerkmale

A Zusatzbelastungen fiir den Piloten
(ungewohnte Verfahren, Funk, schlechte Vorbereitung)

Fehlerfreie Landeeinteilung als Grundlage einer sicheren Landung!
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Schwerpunkt 1: Ungewohnte Anfluge (Il)

Standardanflug (voltengeometrie)
Downwind T Base i Final bilden ein Rechteck

[T 200101
Checkliste Segelflug oty e
Vorflugkontrollen
Vorflugkontrollen Durchgefuhrt
Heckballast / Trimmgewichte | Nach Bedarf
Heckkuller Entfernt
//IIIIE'_ Vor dem Start
=i Anschnaligurten Fest
SEGELFLUGVERBAND 068 SCHWEIL Capot vorn und hinten Zu und verriegelt
Flugverfahren — R et A Fok Frequenz aberprft
Departu;e Briefing Fluglberwachungsinstrumente | Gberpraft
=« \Wer fliegt Trimmung Startstellung
« Seilriss {Verfahren) Bremsklappen Ein, verriegelt
Im Steigflug . Spezielles Im Endanflug Woelbklappen / Landeklappen Startstellung
Steuer Frei
P — . — Departure Briefing
- L AP I TI EF l Schleppauftrag Erteilt
Schleppseil Richtige Klinke verwenden
Anflugraum Frei
Vor dem Start Flugel Aut
. P'$te frei Bereit Meldung
. \é“flnd A Im Steigflug
. Lot Schleppgeschwindigkeit Kontrolliert
Sicherheitshdhe Erreicht

Ausklinken
Ausklinken E—— Gleitfluglage Erstellt, ausgetrimmt
Flughéhe / Position ... M/AMSL

- Approach Briefing

Vor dem Anflug
Fahrwerk Aus und verriegelt
. Woélbklappen / Landeklappen Gesetzt, nach Bedarf
Approach Briefing Anfluggeschwindigkeit Kontrolliert
+ Hohe . Bremsklappen Bremsbereit
+ Abflughéhe fur Downwind » Im Endanflug
. A“ﬂUQQESChW'ndlgke“ \ [ Walbklappen / Landeklappen | Gesetzt nach Bedarf |
« Spezielles Vor dem Anflug | Anfluggeschwindigkeit | Kontrolliert |
Anflug frei Nach der Landung

| Funk [ 121,5 MHZ kontrolliert |
| Welbklappen / Landeklappen | Gesetzt, nach Bedarf |

SFVS — MX / Version vom Juni 2002 SFVS / April 2002 - Version 1.0/ mx
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Schwerpunkt 1: Ungewohnte Anfltge (ll)

Ziele von Schwerpunkt 1:

0 Repetition Merkmale einer korrekten Landeeinteilung
mit Fokus auf den Downwind

0 Praktische Ubung im Rahmen des Saisonkontrollifluges

Korrekte Landeeinteilung:
0 Mindestens ein Kreis im Abkreisraum

4

0 Downwind:
A\ in ausreichender Hohe beginnen (min. 200mAGL)

A

A in ausreichendem Abstand und parallel zur Piste
A steter Sichtkontakt auf Pistenschwelle

A Base 90 zum Downwind

AWi nkel beurn

Richtpunkte

b4

C Keine unbegrindeten Abweichungen
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Schwerpunkt 1: Ungewohnte Anfluge (1V)

1) Winkel beurteilen wahrend dem Abkreisen und beim
Beginn Downwind

4 ) f —
Hohe!
\ 4
>
Abstand!
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Schwerpunkt 1: Ungewohnte Anfluge (V)

2) Richtpunkt parallel zur Piste festlegen 2)

ab Beginn Downwind

3) Stete Kontrollblicke zur
Pistenschwelle (Beurteilen 4)
der Winkelanderung)

4) Richtpunkt 90° zum Downwind
vor Eindrehen in Base 3)
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Schwerpunkt 2: Besondere Fluglagen (I)

Ziel von Schwerpunkt 2:

0 Praktisches Uben besonderer Fluglagen im Rahmen des
Saisonkontrollfluges 2011.

C Optionen siehe Saisonkontrollflug
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Schwerpunkt 3: Search and Rescue ()

S&R Konzept Bestandteil Flugbetriebsreglement 2011

‘2.2.3 Teilnahme am Flugbetrieb

Am Flugbetrieb konnen Mitglieder und Gaste der SGX sowie Schuler teilnehmen. Alle am Flugbe-

trieb der SGX Beteiligten haben flr die Belange von Search and Rescue, eigenverantwortlich ihre
An- und Abwesenheit mit einer Vertrauensperson zu koordinieren.

Ziel des neuen S&R Konzeptes:
0 Schliessen der Lucken bel S&R in der SGB & SGF.

Einflhrung einer einfachen und zu jeder Zeit
funktionierenden LOsung.

(@]

O«

Jeder versteht das Konzept, und kann erklaren, wie er
seine An- und Abwesenheiten koordiniert.
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Schwerpunkt 3: Search and Rescue (ll)

Erfolgskriterien bei S&R Einsatzen

0 Mein Umfeld ist eingebunden
A Lebenspartner / Kollegen / Tagesfluglehrer

0 Meinen Umfeld kennt
A meine Startzeit (Startliste / Fluganmeldung im Flugplatzbiiro)
A meinen Flugweg
I Ausgeschriebener Flug / Kollegen wurde die Absicht mitgeteilt
I Positionsmeldungen im Verlaufe des Tages
1 Anderungen des geplanten Flugweges kommunizieren
0 Hilfsgerate
A ELT, FLARM, SPOT Satellite Messenger, Handy

0 Zeitnahe Alarmierung der Rettungskrafte
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Schwerpunkt 3: Search and Rescue (l1)

S&R Praxisbeispiel (Auszug aus BFU Bericht 2012)

Die Suche nach den beiden verunfallten Flugzeugen und die Rettung
Ihrer Insassen war aus folgenden Grinden nicht optimal:

6 € .Uber den Zielort und den beabsichtigten Flugweg
lagen keine Angaben vor. Dieser Umstand fuhrte zusammen mit
einem falschen Hinweis dazu, dass sich die Suche auf ein
falsches Gebiet konzentrierte.

O¢

é . Am nachsten Tag wurde er schliesslich gefunden, weil seine
Fliegerkollegen eigene Suchflige durchfihrten, wobei sich ihre
Uberlegungen bezuglich des Flugweges der D-KZGO als
zutreffend erwiesen.
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Schwerpunkt 3: Search and Rescue (1V)

Lehren und Ziel fur die persdnliche S&R Vorbereitung
Jeder Pilot

0

O¢

O«

O«

Ubernimmt in seinem ureigenen Interesse die personliche
Eigenverantwortung zur Vorbereitung seiner Rettung.

bindet Uber sein personliches Netzwerk vorgangig eine
Vertrauensperson in seine fliegerischen Absichten mit ein.

unterstutzt seine Kollegen In der Sicherung ihrer S&R
Vorbereitungen.

meldet seiner Vertrauensperson die sichere Landung.
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Saisonkontrollflug (1)

0 Das Ziel des Saisonkontrollfluges ist die Uberprifung und
Sicherstellung eines sicheren Flugstils. Dies umfasst
A sichere Flugzeugfiihrung
A zuverlassige Luftraumiiberwachung
A sicheres Einfuigen in den Flugverkehr
A realistische Selbsteinschatzung

0 Der Pilot.......

A ist sich der Bedeutung der mentalen Vorbereitung bewusst.
lernt kritische Punkte im Flugbetrieb kennen & verinnerlicht diese.
beurtellt seinen Trainingsstand realistisch.

zeigt, dass er einen Segelflug sicher und unter Einhaltung der
gultigen Verfahren durchfuhren kann.

ISt bereit, sein persdnliches Flugverhalten zu analysieren und zu
verbessern.
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Saisonkontrollflug (I1)

0 Der Saisonkontrollflug 2011 besteht aus 3 Elementen

A 1. Alternativvolte (Pflichtiibung fir alle Piloten)
A 2. Freigewahlte Option
A Sinken im Schlepp

A Seilriss im Schlepp (Option erfordert einen 2. Flug fur Alternativvolte)
A Retablieren abkippen
A Vrille

A 3. S&R Konzept

0 Ablauf Checkflug

0 Personliche Vorbereitung des Piloten auf den Checkflug

0 Anmeldung des Checkfluges mit den gewlnschten Optionen
0 Checkflug und Debriefing mit Selbsteinschatzung des Piloten
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Rechtliches: Anderungen Luftraum (1)

0 Kurzuberblick zu den wichtigsten Anderungen

\ Mehr Flugplatze mit HX-Status

EinflUhrung von Ruhezonen

MIL Trainingsarea Hogant und Speer auf Karte

Zurich: Statusanderung der TMA14 und TMA15 sowie CTR 2
LS-D19 (Biere) wird aufgeteilt

Anderung bei Segelflugraumen und Segelflugzonen

>

v v v D D

Der vorliegende Kurzliberblick beinhaltet nicht alle
Anderungen und ersetzt das detaillierte Studium von
AIP, VFR Guide, Kartenmaterial, NOTAM und DABS nicht!
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Rechtliches: Anderungen Luftraum (I1)

Anderungen Segelflugraume

0O Was ist neu

A Segelflugraume werden in LS-T umbenannt (Zeitweilig reservierter
Luftraum / Temporary Segregated Areas / [Glider-TSA]).
Z.B. Segelflugraum Dittingen wird zu LS-T75 und LS-T76 Dittingen.

O Was ist unverandert

A Aktivierungs- und Deaktivierungsverfahren bleiben unverandert.

A Die Luftraumklasse innerhalb einer aktivierten LS-T andert sich
von Luftraum Charlie in Luftraum Echo (grosse Wolkenabstande).

A Die LS-T fiir Glider bleiben den Segel und Hangegleiterpiloten zur
alleinigen Benutzung reserviert.
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Rechtliches: Anderungen Luftraum (111)

Anderungen Segelflugzonen

0 Was ist neu
A Die Segelflugzonen werden aufgehoben und teilweise mit Flugbe-
schrankungsgebieten (Restricted Areas, LS-R) fur SF ersetzt.

A Sind generell zwischen dem 01.03 und dem 31.10 von
Sonnenaufgang (SR) bis Sonnenuntergang (SS) aktiv.

A Ausnahmen siehe AIC 002/2011 B Effective Date: 10-MAR-2011.

O Was ist unverandert

A Gelten als Luftraum Echo mit reduzierten Wolkenabstanden von
100 m horizontal und 50 m vertikal.

A Sind allen VFR Luftraumnutzern offen, und haben auf den
motorisierten VFR-Verkehr keine Auswirkungen.

A Liegen ausserhalb ziviler und militarischer An- und Abflugverfahren
far Instrumentenflugverkehr.

Pilotenbriefing 2011 / SGB, SGF 19./31. Marz 2011 Folie 18



Rechtliches: Flugbetriebsreglement (1)

Flugbetriebsreglement 2011

0 Harmonisierung SGF & SGB Reglemente in den Bereichen
A Flugschule und Organisation Flugbetrieb (inkl. Search and Rescue)
A FlugZund Hilfsmaterial
A Disziplinarverfahren
A Schlussbestimmungen

0 Das Reglement ist die Basis fur die Schulbewilligung durch
das BAZL und Grundlage fur die rechtlich Beurteilung von
Versicherungsfallen.

A Mit der Teilnahme am Flugbetrieb bestatigt der Pilot / Flugschiiler,
dass er den Inhalt des Betriebsreglements zur Kenntnis genommen
hat und die Bestimmungen vorbehaltlos anerkennt.
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Rechtliches: Einweisungs- & Benutzungsreglement (1)

Wesentliche Anderungen im
Einweisungs- und Benutzungsreglement 2011

0 Ein Fluglehrer der zustandigen Flugschule kann
Ausnahmen bewilligen C Information an Cheffluglehrer

O«

Flugzeugklassen (ES-1, DS-1, ...) entfernt

Weitere obligatorische Kontrollflige:

A Kontrollflug G-109 (SGB): nach 6 Monaten Trainingsunterbruch

A Wolbklappenflugzeuge: nach 12 Monaten mit <3 Fliigen auf
Wolbklappenflugzeugen

O«
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Rechtliches: Einweisungs- & Benutzungsreglement (1)

(Fortsetzung)

A Bewilligung von einem Fluglehrer erforderlich fir:

Einweisungen auf Segelflugzeugtypen oder die Benutzung des
Motors im Flug

C Formular Einweisungen

C Keine Bewilligung fir den Ausbildungsbeginn bei

Erweiterungen (PAX, TMG, ACR), Startarten,
Streckenflugberechtigungen

A Streckenflugberechtigungen SB-1 und SB-2:

C mehr Fokus auf Weiterbildung und nicht abgeflogene Strecken

C gilt automatisch fiir alle entsprechenden Flugzeugtypen
C Formular Streckenflug

C Einstufung aller Piloten auf der Saisonkontrollflug-Liste;
(Anderungsantrage an den Cheffluglehrer)
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Rechtliches: Einweisungs- & Benutzungsreglement (l1)

Reglement Einweisungen (Auszug):

Bedingungen fir Einweisungen und Streckenflugberechtigungen

Art Klasse Bedingungen fiir Einweisungen Bedingungen fiir
Streckenflug
Gesamtflug- | Abgeschlossene | Flugtraining | Berechtigung ..
erfahrung Einweisungen in den letzten
3 Monaten SB-1 SB-2
Einsitzer ASK 23, LS4 - - - X
LS7, LS8, ASW 28, ASW 28E | PAX ASK 23 oder LS4 | 5 h, 5 Fluge X
Doppel- ASK 21 - -- -- X
sitzer DG-1000, Duo Discus T PAX ASK 21 5 h, 5 Fluge X
DG-500M, DG-505MB 100 h, PAX DG-1000 oder 5 h, 5 Fluge X
Duo Discus
Oldtimer | Ka6, Rhonlerche, Baby 30h -- 5 h, 5 Fluge X
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Rechtliches: Einweisungs- & Benutzungsreglement (1V)

Formular Einweisungen (Auszug):

Antragsteller

Vorname, Name Adresse

Antrag Einweisung auf folgenden Flugzeugtypen:
(Vor der Einweisung auf Turboantrieb oder Erweiterung auf Eigenstart ist die vollstandige Einweisung auf das
reine SF abzuschliessen).

Flugtraining und Zuletzt eingewiesener Flugzeugtyp:

Lizenz Training auf zuletzt eingewiesenem Typen (Ldg./Flug-h): (210 Ldg) (210 h)
Gultigkeit der Fluglizenz bis (Datum):

Bestdtigung des Ich erfiille alle Bedingungen fiir die Datum Unterschrift Antragsteller

Antragstellers Einweisung gemdss dem aktuellen
Einweisungs-Reglement.

Bewilligung eines Dem Antragsteller wird der Datum Unterschrift Fluglehrer

zustdndigen Ausbildungsbeginn gemdss obigem

Fluglehrers Antrag bewilligt.
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Rechtliches: Einweisungs- & Benutzungsreglement (V)

0 Bedingungen fur SB-1:
A 5 h-Flug

Geographieflug

Aussenlandetraining

50 km auf einem Einsitzer mit bewilligter Flugvorbereitung durch
einen Fluglehrer

> > >

0 Bedingungen fur SB-2:
A SB-1
A Theoretische Schulung im Streckenfliegen gemass Formular

A 200 km Flug auf einem beliebigen Einsitzer mit bewilligter
Flugvorbereitung durch einen Fluglehrer
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Rechtliches: Einweisungs- & Benutzungsreglement (V1)

Formular Streckenflug (Auszug):

Streckenflugberechtigung SB-2

Streckenflug- Bestatigung des Antragstellers: Datum Unterschrift Antragsteller
Berechtigung SB1 Ich erfiille alle Bedingungen zu SB-1.

Theoretische Thema Datum Unterschrift Ausbildner
Schulung Streckenflugplanung (Fluginformationen,
Ausriistung, Streckenwahl, Zeitplanung)

Uberlandtaktik (Trichter, Héhenbdnder,
Luftraumbeobachtung)

Aussenlandung (Feldauswahl, Ablauf,
Fehlerquellen, Aussenlandekataloge)

Luftraumstrukturen Jura, Mittelland und
Schwarzwald

200 km Flug inkl. Datum Flugzeugtyp, Flugroute Unterschrift Fluglehrer
Flugvorbereitung
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Safety: Empfehlung Safety Workshop 2011 ()

Empfehlung: Verhalten Segelflieger mit Gleitschirmpiloten

0

O¢

O¢

Der Segelflieger halt einen deutlich grosseren horizontalen und
vertikalen Abstand zu den Gleitschirmen, als wir uns dies im
Thermikflug unter Segelfliegern gewohnt sind. Gleitschirme
sollen nur mit grossem Abstand unterflogen werden.

Im Hangflug lassen die Segelflieger dem Gleitschirmpiloten
den Vortritt.

Die gultigen und verbindlichen Regeln, welche beim Kreisen in
der Thermik gelten, werden von allen beteiligten Gleitschirm-
und Segelflugpiloten eingehalten.
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Safety: Empfehlung Safety Workshop 2011 (ll)

Empfehlung: Vorgehen bei einer FLARM-Warnung:

Nach der Beurteilung der FLARM Warnung sofortige, volle
Konzentration auf den Luftraum.

O«

O«

Scanning der durch das FLARM gemeldeten \Warnregion.

O«

Sollte das andere Segelflugzeug nicht sichtbar sein:

Kleine Steuerbewegungen durchfihren mit dem Ziel die
Konturen des eigenen Flugzeuges sichtbar zu machen und
um den gegenseitigen Sichtkontakt zu erleichtern.

Abrupte Ausweichbewegung erst einleiten, wenn Kollisionsgefahr
mit dem oder den anderen gesichteten Flugzeugen besteht.

O¢
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Safety: Swiss Aviation Notification System

0

Die Piloten sollen ermutigt werden, vermehrt wichtige,
sicherheitsbezogene Vorkommnisse offen zu melden.

A Diese Informationen helfen, Gefahren zu identifizieren, daraus zu
lernen und entsprechende Gegenmassnahmen einzuleiten.

Worlber kann ein Bericht erstattet werden?

A Luftraumverletzungen, Betriebsunterbriiche, Mangel,
Fehlfunktionen oder andere Gegebenheiten, bel welchen die
Sicherheit eines Luftfahrzeugs, seiner Insassen oder Dritter
gefahrdet waren oder kinftig gefahrdet sein kdnnten.

O«

O¢

Verzicht des BAZL auf Einleitung eines Strafverfahrens wenn:

A es sich nicht um einen vorsatzlichen oder grobfahrlassigen
Verstoss gegen Normen und Vorschriften handelt, und

A das Amt vom Vorfall durch das Meldesystem Kenntnis erhalten
hat.
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http://www.bazl.admin.ch/fachleute/safety_risk/01315/01367/index.html?lang=de

Flugbetrieb: Fluglehreraspiranten 2011

Basil Patrik Remo
Duppenthaler Hasler Stebler
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o/‘

Flugbetrieb: www.schlepppiloten.ch

Fur das Nutzen des Flugschulangebotes flr Saisoncheckfllge,
Kontrollflige und Schulung gilt nach wie vor:

O Anmel dung erw¢gnscht (SMS, Te

O Bitte Fluglehrer-Einsatzplan respektieren

O«

An Wochenenden ohne eingeteilten Fluglehrer:
A Spatestens am Vortag einen Fluglehrer organisieren oder

A beim eingeteilten Fluglehrer der anderen Fluggruppe fiir eine
Teilnahme anfragen

Besten Dank fur Dein Verstandnis!
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Flugbetrieb: Larmbewusstes Verhalten (I)

0 Vor jedem TMG-Flug und SF-Eigenstart
die Aushange beim C-Buro Uberprufen
C spezielle Einschrankungen, Beerdigungen, ..

0 Larmbewusstes Verhalten
A Volten exakt einhalten (auch SF-Eigenstart!)
A Larmempfindliche Gebiete respektieren (siehe VAC-Karte)

A Erhohtes Larmempfinden bei variabler Lautstarke
I Motor anlassen / abstellen
I Verandern der Leistung

A Stationares kreisen mit laufendem Motor vermeiden
A Trainingsfliige an unterschiedlichen Orten (Larmverteilung)
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Flugbetrieb: Larmbewusstes Verhalten (1)

VAC CHART LSZI

A Keine neuen Auflagen!
A VAC Chart massgebend

RTF Meldung 5 min vor ETA
RTF report 5 min prior ETA

MNM ALT fiir AD Uberflug:

MNM ALT for AD overflight: 3500 4

Bevorzugte Anflugsektoren: NORD und SUD
Preferential ARR sectors: NORTH and SOUTH

Larmempfindliche Gebiete
Noise sensitive areas

CTN: % !

Rollverkehr siidlich der Piste
Taxi traffic S of RWY

PP
=

Héhen iiber Meer in ft; Hohen iiber Grund in ft
Altitudes in ft; Heights in ft

0
v 28
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Flugbetrieb: Larmbewusstes Verhalten (lll)

AHundfi mi tNgHal sband — N
AVi erleckn

AKuchenlst ¢cki /

Rechter Rand
der Lichtung

O

Ferienhauser

AEckei

Hof mit
Pappeln

/ 1‘ Buschberg
Waldkante Schutzenhaus
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